




 
Parc éolien de Chazottes-Rageade 

 
 

  

 

Étude d'Impact sur l'Environnement           27/01/2022 
430 

 Evaluation des effets de saturation visuelle depuis le bourg d’Ally 

Contexte paysager  
La situation du bourg d’Ally est particulière de par sa position au cœur éolien du plateau. Occupant un plan incliné 
à l’amorce d’une vallée vers laquelle il s’ouvre, le bourg d’Ally ménage des vues principales en direction opposée 
au pôle éolien qui se manifeste aux alentours, après avoir quitté le village. 
 

Eoliennes visibles 
Les éoliennes les plus proches, à moins de 5km sont celles du parc d’Ally-Mercœur, du projet de Mercœur au Nord 
et de celui des Chazottes-Rageade au Sud. Le photomontage n°10 permet de préciser que sept éoliennes du projet 
sont visibles seulement dans leur partie haute, l’éolienne E08 est cachée par le relief et la végétation. A plus de 
5km on retrouve le parc de Ruiret, celui de Rageade 1 et des Cairoux. 
 

Evaluation de l’effet de saturation 
L’indice d’occupation sur les horizons de 246,1° dépasse de beaucoup le seuil d’alerte en raison de la composition 
linéaire du parc d’Ally-Mercœur dans tout l’Ouest du bourg. Le projet des Chazottes-Rageade, occupant un angle 
de 26,2° (7 éoliennes visibles) et situé en arrière-plan du projet d’Ally-Mercœur, n’agrandit pas l’angle d’occupation 
sur les horizons.  
 
L’indice de densité sur les horizons occupés a dépassé le seuil d’alerte. Le projet des Chazottes-Rageade ajoute 7 
éoliennes dans le champ de vision, et accentue ainsi légèrement l’indice. 
L’espace de respiration est plutôt large (132,5°) vers l’Est, mais reste en deçà de l’angle souhaité, avec ou sans le 
projet des Chazottes-Rageade.   
 

Trois seuils sont dépassés essentiellement à cause de la proximité du parc d’Ally-Mercœur. Le projet des 
Chazottes-Rageade reste toutefois rassemblé dans un angle de vue restreint et en arrière-plan des éoliennes 
existantes, ce qui permet de maintenir le même angle occupé qu’à l’état actuel. La saturation du bourg existe 
avec ou sans le projet des Chazottes-Rageade. 

 

 Ally 

 Avec le projet Sans le projet 

Somme d’angles sur l’horizon interceptés par des éoliennes à 
moins de 5km, depuis le centre du bourg (A) 

227,5° 227,5° 

Somme d’angles sur l’horizon interceptés par des éoliennes entre 
5 et 10km, depuis le centre du bourg (A') 

18,6° 18,6° 

Indice d’occupation sur les horizons (A+A') 
Sans exclure les doubles comptes 
Seuil d'alerte au-dessus de 120° 

246,1° 246,1° 

Nombre d'éoliennes visibles dans un rayon de 5 km (B) 44 37 

Indice de densité sur les horizons occupés (B/ {A+A’})  
Seuil d'alerte au-dessus de 0,10 

0,17 0,15 

Espace de respiration à 5km (espace de plus grand angle de vue 
sans éolienne) 
160 à 180° souhaitable 
En dessous de 70°, les éoliennes sont omniprésentes 

132,5° 132,5° 

 

Figure 262 : Evaluation de l’effet de saturation depuis Ally 
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 Les effets du projet depuis les axes de circulation 

Les routes représentent les axes privilégiés pour la découverte des paysages et sont empruntés par les locaux et 
les visiteurs dans leurs trajets quotidiens ou occasionnels.  
 
A l’échelle de l’aire d’étude éloignée, les grands axes routiers sont relativement peu nombreux et sont peu 
exposés au projet des Chazottes-Rageade car ils empruntent généralement des secteurs de plaine ou de larges 
vallées. Les secteurs les plus exposés de trois principales routes sont présentées en photomontage dans cette 
partie :  

▪ La N120 à l’Est, qui sillonne le pied du contrefort du Livradois (photomontages n° 11 et 12) 

▪ La D590 au Sud, une route balcon sur le flanc de la Margeride (photomontages n° 13 et 14) 

▪ L’autoroute A75 à l’Ouest, franchissant le Col de la Fageole (photomontage n°15) avant de redescendre 
soit en direction du bassin de Saint-Flour, soit en direction de la vallée de l’Alagnon.  

 

Les impacts visuels du projet des Chazottes-Rageade depuis ces grands axes routiers, sont non significatifs pour 
la N120 en plaine et pour l’autoroute A75 qui n’est potentiellement exposée qu’au niveau du Col de la Fageole. 
En effet, le projet est situé latéralement à la direction de déplacement de ces deux voies et sa perception sera 
extrêmement difficile du fait de la vitesse de l'automobiliste (110km/h sur cette section) et de l'éloignement du 
projet (plus de 20km). La D590 présente un impact faible en raison de l’angle d’occupation du projet 
relativement réduit par rapport aux larges panoramas que la route offre tout au long de son parcours, en flanc 
de la Margeride. Vu majoritairement de côté, le projet reste relativement discret pour l’automobiliste. 

 
A l’échelle de l’aire d’étude rapprochée centrée sur le plateau d’Ally-Mercœur, il existe peu de voies de 
communications et les routes locales restent peu fréquentées. En dehors du val d’Allier, le réseau est très restreint. 
Les routes de plateau sont naturellement beaucoup plus exposées au pôle éolien et au projet qui vient soit 
annoncer l’arrivée sur le plateau (depuis les D21 et D131 en provenance du Val d’Allier), soit souligner la densité 
d’éoliennes de l’ensemble des parcs, vu depuis le Nord. Parmi les itinéraires les plus exposés, sont représentés en 
photomontages dans cette partie :  

▪ La D10 en arrivant sur le plateau d’Ally-Mercœur depuis le Nord (photomontage n°16).  

▪ La D22 au cœur du pôle éolien (photomontage n°17). 

▪ La D13 libérant de larges et longs panoramas sur le cœur éolien du plateau (photomontage n°18) 

▪ La D313 sillonnant un long interfluve, entre le Val d’Allier et le plateau (photomontage n°19).  

 

Au niveau du plateau d’Ally-Mercœur, les impacts visuels sont plus importants dans les situations où le projet 
vient accentuer nettement la densité d’éoliennes ou vient élargir l’angle de vue occupé par l’éolien. On relèvera 
un impact fort pour la D22, sur une section relativement restreinte entre Celoux et Ally, où le projet accentue la 
densité et l’angle occupé.  

 

Pour les autres routes (D10, D13, et D313), malgré la forte prégnance de l’éolien, un impact modéré à faible se 
justifie par l’identification claire et bien délimitée du pôle éolien que l’automobiliste traverse comme un 
évènement. Sur le plateau qui affirme sa nouvelle image associant les nouvelles éoliennes à ses moulins 
emblématiques, le visiteur occasionnel ou régulier est incité à venir à la rencontre du pôle dont le projet des 
Chazottes-Rageade s’intègre de manière logique. Dans ce contexte, les départementales secondaires jouent le 
rôle d’itinéraire de découverte et elles sont les vectrices de la valorisation du pôle éolien ancien et récent. 




